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1. PRESENTACION

Desde hace algunos afios, el crecimiento de los accidentes de transito que
involucran varias formas de moverse es una realidad en Salamanca, atropellamientos,
colisiones con ciclistas, y en particular el crecimiento desmedido de las colisiones de
los motociclistas son un gran problema de nuestro Municipio.

La ciudad ha crecido sin prever las necesidades reales que brinden espacios
incluyentes y seguros para los peatones, para las personas con alguna discapacidad.

Hoy Salamanca necesita una transformacioén de su red vial para brindar una
movilidad ordenada, eficiente, incluyente, segura, sustentable y resiliente. Dar
preferencia al peaton y rescatar los espacios que le brinden seguridad y modos para
trasladarse a lo largo de todo Salamanca es una prioridad.

Actuando con transparencia y siendo un gobierno honesto, se establecen los
objetivos, estrategias y acciones que, promoviendo el cuidado al medio ambiente, asi
como la innovacién y uso de tecnologia para hacer mas eficientes los procesos
consolidara a Salamanca, el coraz6n de Guanajuato como un referente en la
transformacién hacia una movilidad que piensa en los mas necesitados.

Lic. Julio Cesar Ernesto Prieto Gallardo
Presidente Municipal de Salamanca, Guanajuato

Administracion 2021-2024
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2. INTRODUCCION

El Programa de Movilidad para el municipio de Salamanca se elabor6 en 2022, con la
finalidad de proveer a los Salmantinos de una movilidad ordenada eficiente con la
finalidad de ofrecer orden, eficiencia, seguridad y sustentabilidad que se traducen en
una mejor calidad de vida.

El Programa se encuentre alineado de manera correcta a las Leyes e Instrumentos de
Planeacion vigentes, desde la reciente publicacién de la Ley General de Movilidad y
Seguridad Vial, asi como con la Ley de Movilidad del Estado de Guanajuato y sus
Municipios.

Este documento se realizé tomando en cuenta la voz de la ciudadania a través de
talleres en los que se jerarquizaron los principales temas de interés y se planteé la vision
de movilidad con la que se establece este Programa.

Se documentd y realiz6 el diagnéstico de la situacion actual del Municipio, tomando en
cuenta fuentes oficiales, asi como un importante nimero de estudios de campo, que
permitieron identificar las caracteristicas fisicas y geométricas, asi como el estado en
general que guarda la infraestructura para la movilidad, los Reglamentos, la seguridad
y cultura vial y la perspectiva de género que prevalece en los temas de movilidad.

El Planteamiento Estratégico, establece las lineas principales a seguir para lograr el
cumplimiento de la Vision y atender las principales necesidades del Municipio que fueron
detectadas como oportunidad en el Diagndéstico, asi como las pautas principales y
necesarias para dar una correcta instrumentacion, seguimiento y evaluacion del
Programa.

3. MARCO DE REFERENCIA

En esta seccion se detalla el proceso para la elaboracion del Programa Municipal de
Movilidad en el que se enfatizan los resultados de la consulta. De igual forma se
presenta la alineacién que guarda con el Programa Estatal de Movilidad mismo que
fortalece el sustento a este Programa.

En esta seccidon se enlistan las disposiciones normativas nacionales, estatales y
municipales que dan origen al Programa Municipal de Movilidad.

3.1.1. Marco Nacional

e Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos. En su articulo 4, parrafo
16, establece que toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de
seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad.

e Ley General de Movilidad y Seguridad Vial. En su articulo 9, establece que la
movilidad es el derecho de toda persona a trasladarse y a disponer de un sistema
integral de movilidad de calidad, suficiente y accesible que, en condiciones de
igualdad y sostenibilidad, permita el desplazamiento de personas, bienes y
mercancias, el cual debera contribuir al ejercicio y garantia de los demas derechos
humanos, por lo que las personas seran el centro del disefio y del desarrollo de los
planes, programas, estrategias y acciones en la materia. Ademas, en su articulo 24
indica que la Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial establecera las bases
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para el desarrollo de la movilidad y la seguridad vial del pais, en el corto, mediano y
largo plazo, en congruencia con el Plan Nacional de Desarrollo, los programas
sectoriales, regionales, estatales y municipales del pais en materia de movilidad,
seguridad vial y ordenamiento territorial, y demas aplicables, asi como aquellas
especificas a los grupos en situacién de vulnerabilidad. Aunado a lo anterior, en su
articulo 33, indica que la Federacion, las entidades federativas, los municipios y las
demarcaciones territoriales de la Ciudad de México estableceran en su normativa
aplicable que las obras de infraestructura vial urbana y carretera sean disefiadas y
ejecutadas bajo los principios, jerarquia de la movilidad y criterios establecidos en
esta Ley, priorizando aquéllas que atiendan a personas peatonas, vehiculos no
motorizados y transporte publico, de conformidad con las necesidades de cada
territorio.

o Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo
Urbano. En su articulo 4, fraccion X, establece; accesibilidad universal y movilidad.
Promover una adecuada accesibilidad universal que genere cercania y favorezca la
relacion entre diferentes actividades urbanas con medidas como la flexibilidad de
usos del suelo compatibles y densidades sustentables, un patron coherente de redes
viales primarias, la distribucion jerarquizada de los equipamientos y una efectiva
movilidad que privilegie las calles completas, el transporte publico, peatonal y no
motorizado. Asi mismo en el titulo séptimo, dedicado a la movilidad, se establece que
las politicas de movilidad deberdn asegurar que las personas puedan elegir
libremente la forma de trasladarse a fin de acceder a los bienes, servicios y
oportunidades que ofrecen sus Centros de Poblacién. Ademas, indica que dichas
politicas y programas para la movilidad seran parte del proceso de planeacién de los
asentamientos humanos.

3.1.2. Marco Estatal

e Ley de Movilidad del Estado de Guanajuato y sus Municipios. En su articulo 8,
se establece la obligacién de generar un Programa Estatal de Movilidad que contenga
los objetivos, metas y acciones en materia de movilidad.

e Ley de Planeacion para el Estado de Guanajuato. En su articulo 4, establece que
la planeacion del desarrollo sera instrumentada a través de los planes y programas
establecidos en la Ley de Planeacién, los cuales fijaran los objetivos, estrategias,
metas, acciones e indicadores para el desarrollo del estado.

e Ley de Inclusiéon para las Personas con Discapacidad en el Estado de
Guanajuato. En su articulo 3, se establecen los principios rectores para la
formulacién de politicas publicas y la inclusibn social de las personas con
discapacidad en el estado, tales como la igualdad de oportunidades, la equidad, la
accesibilidad, entre otros.

3.1.3. Marco Municipal

Plan Municipal de Desarrollo 2040 Salamanca. En su linea estratégica 4.3.4
Conservacion del medio ambiente incluye la estrategia 4.3.4.1.4 Disefiando
instrumentos de fomento y normativos que promuevan el transporte y la movilidad
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sustentable y, la consecuente reduccién de emisiones de gases de efecto
invernadero. De igual manera, contiene una Linea Estratégica completamente
enfocada a la movilidad, la cual es la 4.3.12 Movilidad urbana eficiente y sustentable,
con la cual se pretende lograr desarrollar un plan eficiente de movilidad que ayude a
reducir los traslados de la poblacion dentro de la ciudad, asi como también las
comunidades tengan mejor conexion y facilidad para su desplazamiento. Esta Gltima
linea estratégica contiene las siguientes cuatro Estrategias: 4.3.12.1.1 Redisefiando
el modelo de transporte publico hacia un sistema de corredores estructurantes de
extension metropolitana; 4.3.12.1.2 Desarrollando programas de socializacion
orientados a promover los traslados a pie y en bicicleta en coordinacién con
organizaciones de la sociedad civil e instituciones académicas; 4.3.12.1.3 Invirtiendo
en la construccion de infraestructura para fomentar el uso del transporte no
motorizado; 4.3.12.1.4 Reorientando recursos financieros para la creacion de
infraestructura intermodal bicicleta-transporte publico.

e Programade Gobierno Municipal del municipio de Salamanca, Gto. 2021 - 2024.
En su Linea estratégica 4.10 Mejoramiento del sistema de movilidad para la poblacion
salmantina con el maximo aprovechamiento de los recursos y de la infraestructura
ubicada en el territorio municipal, contiene la Estrategia Gestionando la elaboracion
del Programa Municipal de Movilidad. Asi mismo en la Linea estratégica 4.11
Atendiendo las instancias, el cumplimiento de las normas que regulan el reglamento
de transito y vialidad del municipio de Salamanca, Gto. contiene la Estrategia 4.11.1.3
Actualizando para las necesidades del ordenamiento vial, peatonal y vehicular del
municipio de Salamanca. De igual manera la Linea estratégica 4.12 Actualizando y
optimizando el transporte publico incluye la Estrategia 4.14.1.2 Gestionando
Programa de optimizacién de ruta. Aunado a lo anterior, en la Linea estratégica 4.13
Mejorando el buen estado la red vial de comunicacién del municipio incluye las
Estrategias 4.13.1.3 Incrementando la inversion publica en la infraestructura, y en
particular contempla dentro de sus lineas de accién el Fortalecer la infraestructura de
ciclo vias, Realizar el anteproyecto para mejora de capacidad y nivel de servicio e
Implementar programa anual de espacios para personas con discapacidad.

Se realizaron dos tipos de taller, uno con autoridades municipales y un taller con
integrantes de la ciudadania con la finalidad de establecer y jerarquizar los principales
temas a ser abordados, asi como dar pauta a la concepcién de la Vision que se
desarrollara en el capitulo 5 de este Programa. Ambos se realizaron durante el mes de
noviembre de 2022.

El 18 por ciento de los ciudadanos establecié que el tema de principal interés es:
Actualizar, difundir, aplicar y vigilar los reglamentos en materia de movilidad, le siguen
con un 11 por ciento el Crear un Plan Integral para la red de ciclovias, Implementar
semaforos inteligentes y Gestionar recurso para el mantenimiento y modernizacion de
las vialidades, todo esto se muestra en la Figura 1.

Programa de Movilidad Municipal de Salamanca
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Figura 1.- Principales temas consulta ciudadana

Reconfigurar las rutas y dignificar Especializar a los servidores publicos en materia de movilidad

el Transporte Publico
9%

Mejorar la coordinacion entre
las dependencias municipales
en materia de movilidad
9%

Reubicar y regularizar el

comercio informal en la via
publica
9%

Implementar disefios,

viales incluyentes
9% Crear nuevas vias de
conectividad en la ciudad

9%

Fuente: Elaboracién propia
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Actualizar, difundir, aplicar y
vigilar los reglamentos en
materia de movilidad

7%

Crear un Plan
Integral para la Red
de Ciclovias
11%
Implementar semaforos
inteligentes
11%

Como resultado de este ejercicio algunas de las aportaciones de la ciudadania para el
Programa son: Considerar una buena sefializaciéon y tomar en cuenta reglamento de
accesibilidad, Incentivar el uso del transporte publico para disminuir los vehiculos
particulares, Destinar carriles exclusivos para ciclistas y transporte publico, Mejora o
redisefio del sistema de transporte publico, Tomar en cuenta todo el Municipio y no solo

a la mancha urbana.

3.3.  ALINEACION DEL PROGRAMA DE MOVILIDAD DE SALAMANCA CON LOS
INSTRUMENTOS SUPERIORES DE PLANEACION

Tabla 1.- Alineacion del Programa de Movilidad de Salamanca con el Plan Estatal de

Desarrollo PED 2040

Plan Estatal de Desarrollo 2040

Objetivo Estrategia

Programa Municipal de Movilidad

Objetivo

ED3.2.3.1 Construccién de infraestructura
para el transporte publico que disminuya
los tiempos de traslado, aumente la
seguridad, particularmente para las

PED3.2.3 Asegurar una 4 . - -
mujeres, e incremente la movilidad interna

movilidad fluida, en la entidad

sostenible y segura para PED3.2.3.2 Implementacién de un sistema
todas las y los . -

) de transporte multimodal, accesible,
guanajuatenses y iaabl | medi bi
visitantes de la entidad seguro y amigable con el medio ambiente

’ PED3.2.3.3 Fortalecimiento de la
coordinaciéon entre los tres niveles de
gobierno para potenciar el crecimiento y la
operacion de los sistemas de transporte

Fuente: Elaboracién propia

Objetivo 2.2. Mejorar la infraestructura
para el transporte publico

Objetivo 3.2. Mejorar el sistema de
transporte publico municipal

Objetivo 3.1. Fortalecer la planeacién
municipal en materia de movilidad

Programa de Movilidad Municipal de Salamanca
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Tabla 2.- Alineacion del Programa de Movilidad de Salamanca con el Programa Estatal de
Movilidad y los Objetivos de Desarrollo Sostenible

Objetivo
Programa de
Movilidad
Salamanca

Linea
estratégica
PEM

Objetivo PEM

Meta ODS alineada

1.1. Mejorar la 1.- Impulso a 1.1 Mejorar la 9: Industria, 9.1 Desarrollar infraestructuras fiables,
Infraestructura  los medios infraestructura innovacion e sostenibles, resilientes y de calidad,
Peatonal alternos de dedicada al infraestructura incluidas infraestructuras regionales y
movilidad peatén transfronterizas, para apoyar el
desarrollo econémico y el bienestar
humano, haciendo especial hincapié
en el acceso asequible y equitativo
para todos.
1.2. Consolidar  1.- Impulso a 1.2 Fortalecer 11: Ciudades  "11.2 De aqui a 2030, proporcionar
el Sistema los medios el Sistema y acceso a sistemas de transporte
Municipal de alternos de Estatal de comunidades  seguros, asequibles, accesibles y
Ciclovias movilidad Ciclovias sostenibles sostenibles para todos y mejorar la
seguridad vial, en particular mediante
la ampliacién del transporte publico,
prestando especial atencion a las
necesidades de las personas en
situacion de vulnerabilidad, las
mujeres, los nifios, las personas con
discapacidad y las personas de edad."
2.1. Mejorarla  2.- Promover la 2.1 Incrementar 9: Industria, 9.1 Desarrollar infraestructuras fiables,
capacidad y transformacion  la operacion y innovacion e sostenibles, resilientes y de calidad,
seguridad vial hacia una seguridad vial infraestructura incluidas infraestructuras regionales y
enlared de movilidad en lared transfronterizas, para apoyar el
vialidades del incluyente, carretera desarrollo econémico y el bienestar
municipio de seguray estatal humano, haciendo especial hincapié
Salamanca, sustentable en el acceso asequible y equitativo
Gto. para todos.
2.1. Mejorarla  2.- Promoverla 2.2 Incrementar 3: Salud y 3.6 Para 2030, reducir a la mitad el
capacidad y transformacién  la cultura vialy  Bienestar namero de muertes Yy lesiones
seguridad vial hacia una accesibilidad causadas por accidentes de trafico en
en lared de movilidad universal el mundo.
vialidades del incluyente,
municipio de seguray
Salamanca, sustentable
Gto.
2.2. Mejorarla  2.- Promoverla 2.3 Incrementar 9: Industria, 9.1 Desarrollar infraestructuras fiables,
infraestructura transformacion la integracion innovacion e sostenibles, resilientes y de calidad,
para el hacia una de los diversos  infraestructura incluidas infraestructuras regionales y
transporte movilidad modos de transfronterizas, para apoyar el
publico incluyente, transporte desarrollo econémico y el bienestar
seguray humano, haciendo especial hincapié
sustentable en el acceso asequible y equitativo
para todos.
2.3. Fortalecer 1.- Impulso a 1.1 Mejorar la 9: Industria, 9.1 Desarrollar infraestructuras fiables,
la habitabilidad  los medios infraestructura innovacion e sostenibles, resilientes y de calidad,
de los espacios  alternos de dedicada al infraestructura incluidas infraestructuras regionales y
para la movilidad peaton transfronterizas, para apoyar el
movilidad desarrollo econémico y el bienestar
humano, haciendo especial hincapié
en el acceso asequible y equitativo
para todos.
3.1. Fortalecer 3.- 3.1 Fortalecer 11: Ciudades 11.2 De aqui a 2030, proporcionar
la planeacién Fortalecimiento  la coordinacion y acceso a sistemas de transporte
municipal en de la gestién de intergubername  comunidades = seguros, asequibles, accesibles y
materia de la movilidad en  ntal en materia  sostenibles sostenibles para todos y mejorar la
movilidad sus diferentes de movilidad seguridad vial, en particular mediante

modalidades

la ampliacién del transporte publico,
prestando especial atencion a las
necesidades de las personas en
situacion de vulnerabilidad, las
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Linea
estratégica
PEM

Objetivo PEM

Meta ODS alineada

mujeres, los nifios, las personas con
discapacidad y las personas de edad.

3.2. Mejorar el 2.- Promover la 2.3 Incrementar  9: Industria, 9.1 Desarrollar infraestructuras fiables,
sistema de transformacion la integracion innovacion e sostenibles, resilientes y de calidad,
transporte hacia una de los diversos infraestructura incluidas infraestructuras regionales y
publico movilidad modos de transfronterizas, para apoyar el
municipal incluyente, transporte desarrollo econémico y el bienestar

seguray humano, haciendo especial hincapié

sustentable

Fuente: Elaboracion propia

en el acceso asequible y equitativo
para todos.

Tabla 3.- Alineacion con instrumentos de planeacidon Municipales

PMS

PMD
Linea

PGM

Linea

PMDUOET

Objetivo

estratégica

Objetivo

Objetivo

Dimensién  Estrategia

estratégica

1.1. Mejorar 4.3.12 4.3.12.1.2 4.13 4.13.1.3 lll.b Medio E79
la Movilidad Desarrolland Mejorando el  Incrementan Ambiente y Disefiar
Infraestructur ~ urbana 0 programas buen estado do la Territorio opciones de
a Peatonal eficiente y de la red vial de inversion conectividad
sustentable socializacion ~ comunicacio publica en la a espacios
orientados a n del infraestructur publicos y
promover los  municipio a escuelas:
traslados a vias seguras,
pieyen senderos
bicicleta en peatonales,
coordinacion ciclovias,
con ampliacion
organizacion de
es dela banquetas.
sociedad civil
e
instituciones
académicas;
1.2. 4.3.12 4.3.12.1.4 4.13 4.13.1.3 I1l.b Medio E79
Consolidar el  Movilidad Reorientando  Mejorando el  Incrementan Ambiente y Disefiar
Sistema urbana recursos buen estado dola Territorio opciones de
Municipal de  eficiente y financieros lared vialde inversion conectividad
Ciclovias sustentable para la comunicacio publica en la a espacios
creacion de n del infraestructur publicos y
infraestructur ~ municipio a escuelas:
a intermodal vias seguras,
bicicleta- senderos
transporte peatonales,
publico. ciclovias,
ampliacion
de
banquetas.
2.1. Mejorar 4.3.7.1 4.3.7.1.9 4.13 4.13.1.3 I. Humana y E3 Construir,
la capacidad Controlar la Aplicando el Mejorando el  Incrementan Social rehabilitar y
y seguridad expansion concepto de buen estado do la modernizar la
vialenlared del area urbanizacion  lared vialde inversion red de
de vialidades  urbana del restringida o comunicacio publica en la carreteras y
del municipio  municipio condicionada n del infraestructur caminos
de €n zonas con  municipio a rurales.
Salamanca, presién de
Gto. urbanizacion
y/o donde no
sea posible
revertir la
ocupacion
periférica.
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PMS
Objetivo

2.2. Mejorar
la
infraestructur
a para el
transporte
publico

2.3.
Fortalecer la
habitabilidad
de los
espacios
para la
movilidad

3.1.
Fortalecer la
planeacion
municipal en
materia de
movilidad

3.2. Mejorar
el sistema de
transporte
publico
municipal

PROGRAMA DE MOVILIDAD
MUNICIPAL DE SALAMANCA

PMD
Linea .
estratégica Sy
4.3.12 43.12.11
Movilidad Redisefiando
urbana el modelo de
eficiente y transporte
sustentable publico hacia
un sistema
de
corredores
estructurante
s de
extension

4.3.12
Movilidad
urbana
eficiente y
sustentable

4.3.4
Conservacio
n del medio
ambiente
incluye la
estrategia

4.3.12
Movilidad
urbana
eficiente y
sustentable

metropolitana

4.3.12.1.3
Invirtiendo en
la
construccién
de
infraestructur
a para
fomentar el
uso del
transporte no
motorizado;

4.3.4.1.4
Disefiando
instrumentos
de fomento y
normativos
que
promuevan el
transporte y
la movilidad
sustentable
y, la
consecuente
reduccién de
emisiones de
gases de
efecto
invernadero.
4.3.12.1.1
Redisefiando
el modelo de
transporte
publico hacia
un sistema
de
corredores
estructurante
s de
extension
metropolitana

PGM

Linea
estratégica
4.12
Actualizando

y
optimizando
el transporte
publico

4.10
Mejoramiento
del sistema
de movilidad
para la
poblacién
salmantina
con el
maximo
aprovechami
ento de los
recursos y de
la
infraestructur
a ubicada en
el territorio
municipal
4.10
Mejoramiento
del sistema
de movilidad
para la
poblacion
salmantina
con el
maximo
aprovechami
ento de los
recursos y de
la
infraestructur
a ubicada en
el territorio
municipal
4.11
Atendiendo
las
instancias, el
cumplimiento
de las
normas que
regulan el
reglamento
de transito y
vialidad del
municipio de
Salamanca,
Gto. contiene
la Estrategia

Objetivo

4.14.1.2
Gestionando
Programa de
optimizacion
de ruta.

4.10.1.2
Gestionando
la
elaboracion

del Programa

Municipal de
Movilidad

4.10.1.1
Implementan
do la
Planeacién
Estratégica

de Operacién

4.11.1.3
Actualizando
para las
necesidades
del
ordenamient
0 vial,
peatonal y
vehicular del
municipio de
Salamanca.

Fuente: Elaboracion propia

PMDUOET

Dimensién

111.b Medio
Ambiente y
Territorio

lll.b Medio
Ambiente y
Territorio

I1l.b Medio
Ambiente y
Territorio

lll.b Medio
Ambiente y
Territorio

Estrategia

E72
Consolidar la
conectividad
de las zonas
habitacionale
S con centros
de trabajo,
equipamiento
y servicios,
privilegiando
el transporte
publico, la
movilidad no
motorizada y
la presencia
de ciclovias.
E87 Disefio
de vialidad
con
accesibilidad
universal

E82
Incrementar
acciones
para impulsar
proyectos de
disefio y
construccién
de nuevas
vialidades,
que
consideren la
utilizacion de
un medio de
transporte
publico
alterno.

E80
Redisefiar el
modelo de
transporte
publico hacia
un sistema
de
corredores
estructurante
s

de extension
regional -
metropolitana
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4, Diagnéstico

En este apartado se describe la situacion actual de la infraestructura para la movilidad
como lo es la peatonal, ciclista, accesible, de transporte publico y vial, su interaccién y
comportamiento de la poblacién en la manera de trasladarse en los diferentes modos
de movilidad, el cémo se refleja en la seguridad vial, asi como la perspectiva de género
y la cultura vial en el Municipio.

4.1.1. Infraestructura peatonal

A partir de 2015, el Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI), comenzé a
monitorear la movilidad cotidiana en la encuesta intercensal. Con base a la informacion
del Instituto Nacional de Geografia, en 2020 Guanajuato incremento el porcentaje de
personas ocupadas que paso que llegan caminando a su lugar de trabajo como modo
de transporte al pasar de 21.47 al 23.73 por ciento, sin embargo, Guanajuato pasé del
lugar 14 al lugar 16 nacional. La media nacional en 2020 es del 27.36 por ciento y
Salamanca cuenta con el 21.33 por ciento de la poblacién ocupada que camina como
modo de transporte hacia su trabajo como se ilustra en la Figura 2.

Figura 2.- Modo o medio de traslado al lugar de trabajo

m Caminando
Bicicleta
m Camion, autobus, combi, colectivo o

taxi
m Vehiculo particular

Fuente: Elaboracion propia con informacién del Censo de Poblacién y Vivienda 2020 INEGI
(El total suma mas del 100 por ciento por la poblacién que usa mas de un modo o medio de
transporte)

En lo que refiere al caminar como modo de transporte para dirigirse a su lugar de
estudio, en el estado de Guanajuato el porcentaje de la poblacién de 3 afios 0 mas que
estudia practicamente se mantuvo en los ultimo 5 afios pues solo incremento 0.09 por
ciento y con un 55.97 por ciento se posicioné en el lugar nimero 12 a nivel nacional
superando la media del 54.12 por ciento. En Salamanca el 51.16 por ciento de la
poblacion se dirige a su lugar de estudio caminando.
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Figura 3.- Modo o medio de traslado al lugar de estudio

Bicicleta

taxi

m Caminando

m Camién, autobus, combi, colectivo o

m Vehiculo particular

Fuente: Elaboracion propia con informacién del Censo de Poblacion y Vivienda 2020 INEGI
(El total suma mas del 100 por ciento por la poblacién que usa mas de un modo o medio de

transporte)

En Salamanca solo el 43.7 por ciento de las manzanas en las localidades con mas de 2
mil 500 habitantes se cuenta con banqueta en todas sus vialidades, el 34.2 por ciento
de las manzanas tienen banquetas en alguna vialidad y el 22.1 por ciento de las
manzanas no tiene banquetas en alguna vialidad. Lo anterior con base a las

Caracteristicas del Entorno Urbano del INEGI en 2020.

Figura 4.- Estado fisico banquetas
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Fuente: Elaboracion propia

Segun esta misma fuente de informacion, de las vialidades que estan pavimentadas y

con las cuales se tiene disponibilidad de informacion de las caracteristicas del entorno
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urbano, el 93.0 por ciento cuenta con banquetas y el 92.6 por ciento cuenta con
guarniciones.

Como parte de los trabajos de campo que el Municipio de Salamanca contrat6 en la
elaboracion de su Programa de Movilidad, se incluy6 los aforos a peatones y ciclistas.
Con base a los resultados los puntos de aforo peatonal mas importantes se muestran
en la Tabla 4, siendo la Calle Mariano Abasolo la que presenta un mayor aforo con 4 mil
364 peatones en el tramo de Sanchez Torrado a Calle 5 de mayo, la cual esté clasificada
como una vialidad T2 con base en el Disefio vial para las ciudades mexicanas.

Tabla 4.- Tramos de vialidades con mayor aforo peatonal

Vialidad Tramo de: Tramo a: Peatones
Calle Mariano Calle Sanchez Calle 5 de Mayo 4,364
Abasolo Torrado
Calle Mariano Calle Francisco Villa Calle Sanchez 4,157
Abasolo Torrado
Calle Sanchez Av. Del Trabajo Calle Mariano 4,062
Torrado Abasolo
Calle Sanchez Calle Mariano Calle Aldama 3,937
Torrado Abasolo
Calle 5 de mayo Calle Aldama Calle Mariano 2,380
Abasolo
Calle 5 de mayo Calle Mariano Calle Aldama 1,662
Abasolo
Av. del trabajo Calle Francisco Villa Calle Sanchez 1,613
Torrado
Av. Morelos Calle 5 de Mayo Av. Ignacio 1,455
Zaragoza
Calle 5 de mayo Av. Morelos Calle Aldama 1,434
Av. del trabajo Av. Cazadora Calle Francisco Villa 1,340
Calle 5 de mayo Calle Ignacio Av. Morelos 1,219
Allende
Av. Comunicacion Calle Alvaro Av. Sol 1,197
Norte Obreg6n
Av. Comunicacion Blvd. Valle de Calle Alvaro 1,162
Norte Santiago Obregén
Av. Morelos Calle Sanchez Calle 5 de Mayo 1,154
Torrado
Av. Ignacio Av. Morelos Calle Benito Juarez 1,132
Zaragoza

Fuente: Elaboracion propia

La figura 5 muestra el resultado del estudio de TDPA realizado a peatones realizado en
2022, se sobreponen las lineas lo cual indica el rango dentro del cual se encuentra cada
vialidad. En la figura 5 se muestra las principales lineas de deseo para los peatones.
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Figura 5.- Resultado estudio TDPA Peatones
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Figura 6.- Lineas de deseo peatones

Fuente: Elaboracién propia
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4.1.2. Infraestructura ciclista

Con base a la informacion de la Encuesta Intercensal del INEGI en 2015, se identifico
que el estado de Guanajuato es la Entidad en la que se realiza el mayor niumero de
traslados hacia el trabajo en bicicleta, esto es el 14.41 por ciento de la poblacién
ocupada, muy por encima de la media nhacional con un 5.41 por ciento. En el Censo de
Poblacion y Vivienda 2020 Guanajuato volvié a ser la entidad niUmero uno, sin embargo,
paso al 12.31 por ciento el porcentaje de la poblacion ocupada que se traslada en
bicicleta a su lugar de trabajo, la media nacional también presentdé un decremento al
pasar del 5.41 al 4.9 por ciento.

De forma muy similar, en 2015 Guanajuato fue la segunda entidad federativa en la que
su poblacion de 3 afios y méas se traslada a su lugar de estudio en bicicleta con un 3.7
por ciento, valor que lo posicioné por encima de la media nacional con un 1.5 por ciento.
Para el 2020 la poblacién que se trasladé en bicicleta a su lugar de estudio en
Guanajuato increment6 al 4.86 por ciento, y en cuanto a la media nacional paso de 1.5
al 1.83 por ciento.

Para entender los cambios en la modalidad de transporte en los Ultimos 5 afios es
preciso reflexionar sobre el hecho de que el afio censado fue en el primer afio de la
pandemia del COVID-19, misma que cambid los patrones de viaje a raiz de las clases
virtuales y el trabajo en casa.

En el afio 2020, la informacién de la movilidad cotidiana se present6 a nivel municipio,
en este contexto como puede verse en la Figura 3, el 16.39 por ciento de la poblacién
utiliza la bicicleta como medio de transporte para trasladarse a su trabajo en Salamanca,
dato que lo coloca por encima de la media estatal. De acuerdo con la Figura 2, el 6.32
por ciento de la poblacion usa de bicicleta como medio de transporte al lugar de estudio
en Salamanca, dato por encima de la media Estatal del 4.86 por ciento.

Figura 7.- Infraestructura Ciclista de Salamanca
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La ciudad de Salamanca cuenta con una red de ciclovia con una longitud total de 21.59
km. Cabe mencionar que, de las Ciclovias, el 57 por ciento se encuentra con un buen
estado fisico y el 43 por ciento con un estado fisico aceptable.

De los aforos realizados, las 5 vialidades con el mayor aforo ciclista se enlistan en la
Tabla 5, en la cual la Av. Comunicacidn Norte presenta el mayor aforo con 997 ciclistas
en el tramo de Alvaro Obregon a la Av. Sol. En la Figura 8 se representa el resultado
del estudio ciclista con las vialidades con mayor transito. En la figura 9 se muestra las
lineas de deseo de los viajes realizados en bicicleta.

Tabla 5.- Vialidades con puntos de mayor aforo ciclista

Vialidad Tramo de: Tramo a: Ciclistas
Av. Comunicacion Calle Alvaro Av. Sol 997
Norte Obreg6n
Av. Comunicacion Av. Sol Rancho La Luz 908
Norte
Av. Comunicacion Blvd. Valle de Calle Alvaro 902
Norte Santiago Obregén
Calle Francisco Villa Av. del Trabajo Calle San Antonio 845
Calle Ledn Calle Andrés Calle Alvaro 785
Delgado Obregén
Av. Sol Av. Progreso Av. Leon 718
Av. del Trabajo Av. Cazadora Calle Francisco Villa 708
Blvd. Valle de Av. Comunicacion Av. Salamanca 706
Santiago Norte
Av. Sol Av. Comunicacion Calle Marcelino 695
Norte Juérez Lopez
Blvd. Valle de Calle Lebn Av. Comunicacion 686
Santiago Norte
Blvd. Valle de Av. Salamanca Calle Estado de 654
Santiago México
Av. Sol Av. Leodn Av. Comunicacion 646
Norte
Calle Alvaro Calle Le6n Calle Revolucion 630
Obreg6n
Av. Morelos Calle Aldama Av. Cazadora 630
Av. del Trabajo Calle Francisco Villa Calle Sanchez 611
Torrado
Av. Morelos Av. Cazadora Calle Pasajero 604
Av. Cazadora Calle Ignacio Av. Del Parque 601
Allende
Av. Hidalgo Calle Adolfo de la Carr. 45 600
Huerta
Av. Comonfort Calle Uriangato Calle Romita 591
Calle Alvaro Calle Revolucion Calle Benito Juarez 591
Obregdn

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 8.- Resultado estudio TDPA Ciclistas
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Figura 9.- Lineas de deseo ciclistas
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4.2.1. Inventario de infraestructura accesible

De acuerdo con lo publicado por el INEGI en el Censo de 2020, sélo el 30.7 por ciento
de las manzanas en localidades con mas de 2 mil 500 habitantes cuentan con rampas
para sillas de ruedas en alguna o todas las vialidades alrededor de estas, en la cabecera
municipal este valor corresponde al 28.9 por ciento.

En cuanto a las manzanas que tienen banquetas a todo su perimetro, solo el 13.9 por
ciento cuenta con rampas en todas las vialidades en su perimetro, el 25.7 por ciento
cuenta con rampas en algunas de las vialidades y el 60.4 por ciento de estas manzanas
no cuenta con rampas.

Segun esta misma fuente de informacion, de las vialidades que estan pavimentadas y
con las cuales se tiene disponibilidad de informacion de las caracteristicas del entorno
urbano, el 24.3 por ciento cuenta con rampas para sillas de ruedas y sélo el 10.0 por
ciento cuenta con cruces peatonales.

4.2.2. Seqguridad vial

Los accidentes de transito terrestre comprenden los siniestros que acontecen entre un
vehiculo de auto motor, otros modos de transporte, obstaculos, objetos y animales entre
otras cosas. De acuerdo con los datos del INEGI el total de siniestros de 2011 a 2021
crecio en un 3.8 por ciento, sin embargo, si se compara la informacion por lapsos de 5
afios, entre 2011 y 2016 crecié un 14.4 por ciento y entre 2016 a 2021 ha decrecido en
un 5.8 por ciento.

El caso mas critico se presenta en las colisiones con motocicletas, pues analizando la
tendencia, es el Unico caso que se ha mantenido en aumento con una tasa del 17.8 por
ciento en los ultimos diez afios. Esta tendencia se puede visualizar claramente en la

Figura 10.
Figura 10.- Serie historica accidentes de transito terrestre
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Fuente: Elaboracidon propia con informacién del INEGI, Accidentes de transito terrestre en
zonas urbanas y suburbanas 2011-2021.
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Las colisiones entre vehiculos de 2011 a 2016 crecieron en un 13.7 por ciento y
decrecieron de 2016 a 2021 en un 11.2 por ciento, comparando el escenario actual con
hace diez afios el crecimiento sélo es del 0.5 por ciento.

Como se puede interpretar en la Tabla 6, las colisiones entre vehiculos automotores
pasaron de seren 2011 el 68.4 por ciento de los casos de accidentes de transito terrestre
en el municipio al 49.5 por ciento en 2021, mientras que las colisiones con motocicletas
han pasado de ser sélo el 8.7 por ciento de los casos al 30.7 por ciento del total de los
accidentes en 2021, esto quiere decir que los accidentes que involucran a motocicletas
han desplazado a los que ocurrian sélo entre vehiculos.

En cuanto a colisiones con ferrocarril y colisiones ciclistas tanto la proporcion en el
numero de accidentes totales, asi como en su tasa de crecimiento se ha de manera muy
cercana a el mismo nimero de incidentes, pues en promedio cada afio en los Gltimos
diez afios han sucedido 5 colisiones con ferrocarril y 38 colisiones con ciclistas por afio.

En cuanto a los atropellamientos, al afio se mantiene una constante en promedio de 27
siniestros desde el 2011.

Tabla 6.- Composicién comparativa accidentes de transito

Tipo de Accidente 2011 2016 2021
Colisién con vehiculo automotor 68.4% 66.5% 49.5%
Colisién con peaton (atropellamiento) 3.6% 2.1% 2.3%
Colisién con objeto fijo 14.0% 9.1% 12.1%
Volcadura 0.1% 0.0% 1.2%
Salida del camino 0.5% 0.5% 0.3%
Colisién con ferrocarril 0.8% 0.4% 0.5%
Colision con motocicleta 8.7% 17.5% 30.7%
Colision con ciclista 3.8% 2.9% 3.1%
Otros 0.1% 1.0% 0.3%

Fuente: Elaboracion propia con informacién del INEGI, Accidentes de transito terrestre en
zonas urbanas y suburbanas 2011-2021.

En la Figura 11, se representan los accidentes ocurridos entre 2019 y 2020 que pudieron
ser georreferenciados en zonas urbanas y suburbanas del municipio, con base a la
informacion publicada por el INEGI, estos representan el 77 por ciento de los accidentes
ocurridos en el municipio en los dos afios en menciéon que equivalen a 1 mil 708
accidentes.

De estos accidentes que se pudieron referenciar, 785, es decir el 46 por ciento ocurren
dentro del poligono delimitado por Faja de Oro, Morelos, Miguel Hidalgo y Héroes de
Cananea, este poligono incluye la zona centro en la cual acontecieron 366 de los
siniestros.
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Figura 11.- Principales puntos conflictivos en la zona urbana
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A lo largo del Bulevar Faja de Oro y sus intersecciones se tiene una totalidad de 229
accidentes de transito para el periodo de dos afios ya mencionado, 167 a lo largo de
José Maria Morelos, 79 en Miguel Hidalgo, 82 en Valle de Santiago y 70 en Avenida del
Trabajo.

Esta informacion georreferenciada, permite identificar de forma adicional la ubicacion de
las intersecciones que presentaron en acumulado entre el 2019 y 2020 el mayor nimero
de siniestros que involucran mas de 3 tipos de eventos, colisiones con ciclistas y
atropellamientos entre ellos, esta informacion se puede observar en la Tabla 7.

Tabla 7.- Intersecciones con mayor nimero de accidentes de transito terrestre que
involucran méas de 3 tipos de eventos

vialidad 1 vialidad 2 Total  OUo
auto
Blvd. Rinconada
Av. Morelos de San Pedro 22 16 3 0 1 2
Av. Morelos Av. Pluripartidista 22 15 6 0 0 1
B"’d'o':r i’a e Av. Cazadora 19 12 4 1 1 1
Av. Del Trabajo ~ C@lle Francisco 44 11 3 2 0 2
Villa
Av.
BIdeér\]{%IIeOde Comunicacioén 15 10 2 0 2 1
9 Norte
Blvd. Faja de Calle F_ranC|sco 14 10 > 0 1 1
Oro Villa
Av. Del Trabajo  Calle 5 de mayo 11 6 1 2 1 1
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Fuente: Elaboracidon propia con informacién del INEGI, ATUS-GAIA, Accidentes de transito
terrestre en zonas urbanas y suburbanas 2019-2020.

Sobre José Maria Morelos se encuentran 2 intersecciones que en total acumulan 44
accidentes de transito terrestre. La Avenida del Trabajo tiene dos intersecciones que
involucran 4 colisiones con ciclistas y un atropellamiento. En la interseccién de las
vialidades José Maria Morelos y Pluripartidista se presentaron 6 accidentes entre
vehiculos y motociclistas.

4.2.3. Infraestructura vial

En la figura 12 se muestra la delimitacién municipal con la simbologia que diferencia la
jurisdiccion de las vialidades.

Figura 12.- Mapa Municipal
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Fuente: Elaboracion propia

Salamanca cuenta con un total de 501.83 kilometros de carreteras y caminos rurales,
de los cuales el 17.1 por ciento corresponde a carreteras de jurisdiccion federal (85.60
kilbmetros), el 11.7 por ciento son carreteras de jurisdiccion estatal (58.51 kildmetros) y
71.3 por ciento de jurisdiccion municipal (357.72 kilbmetros). Cabe mencionar que
dentro de los 85.60 kildbmetros de red federal, el 58.41 por ciento (50 kilometros) son
Autopistas de Cuota.
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De acuerdo con la clasificacion administrativa de corredores viales de la Direccién
General de Movilidad del municipio de Salamanca, se tienen 35.22 kilbmetros de
corredores primarios y 29.79 kilometros de corredores secundarios.

Tabla 8.- Red de carreteras y caminos rurales en Salamanca

Red Estatal 58.51 km
Asfaltada 95.57 km (32 caminos)
Empedrada 16.56 km (8 caminos)
Terraceria 245.59 km (90 caminos)

TOTAL: 501.83 km

Fuente: Elaboracion propia

Para fortalecer el diagnostico de la infraestructura vial, el Municipio contraté en 2022
diversos trabajos de campo para poder caracterizar de mejor manera las condiciones
actuales de la infraestructura. Se realizaron aforos manuales, se determiné el indice de
rugosidad internacional, los dafios y deterioros, las deflexiones del pavimento y se
realizaron sondeos mediante pozos a cielo abierto en las estructuras de pavimento
existentes.

Con base en el Manual de Calles, Disefio vial para ciudades mexicanas, se realizé la
clasificacion de la red vial relevante como se ilustra en la figura 13, se muestran
vialidades primarias (P3), secundarias (S1, S2 y S3) asi como terciarias (T1, T2y T3).

Figura 13.- Red vial relevante

Programa de Movilidad Municipal de Salamanca



\/
”Jf' PROGRAMA DE MOVILIDAD
SALAMANCA MUNICIPAL DE SALAMANCA

101°14°0W 101°130"W 1011207 101711070 101°100°W,

Red Vial Relevante, 2022
del Muncipio de
Salamanca, Guanajuato

* J
L

BALAMANCA

D\RECCI{JN GENERAL DE
OBRA PUBLICA

20°36'0"N
20°36'0'N

LOCALIZAGION

20°350°N

1: 20 000
Salamanca F13C63e
Guanajuato
SIMBOLOGIA
Clasificacion

20°34'0°N
20°340'N

— Primaria — bkt

=== Secundaria Federal

w— Terciaria

g
20'3‘3‘0"N

E3CALA

20°32'0'N
20°320°N

267133.78 '™
o

© 0325 065 12 195

10114'0°W 101 130"W 101120°W 101110 1010w
2272084.2 2273916.0u »

Fuente: Elaboracion propia
Los resultados del estudio del IRI realizado en 2022 se muestran en la figura 14, de
manera grafica se puede identificar que tramos de la red vial se encuentra en cada uno
de los tres casos de estado fisico: bueno, aceptable y deficiente. El 81 por ciento de la
red vial relevante cuenta con buen y aceptable estado fisico, como se muestra en la
figura 15.

Figura 14.- Resultado estudio IRI
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Figura 15.- Gréfico resultado estudio IRI
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Las principales lineas de deseo para los usuarios de vehiculos particulares se muestran
en la Figura 16. Con base en la Figura 17 el principal motivo de viaje en vehiculo
particular es con el 72 por ciento el trabajo, le siguen paseo y estudio empatados con
un 5 por ciento, seguidos por un 3 por ciento de consultas médicas y compras.

Figura 16.- Lineas de deseo

Programa de Movilidad Municipal de Salamanca




o
”é" PROGRAMA DE MOVILIDAD
SALAMANCA MUNICIPAL DE SALAMANCA

P )
s
Sl

Fuente: Elaboracién propia

Figura 17.- Motivo de viaje realizados en vehiculos particulares
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Fuente: Elaboracion propia con base a las encuestas origen — destino a vehiculos
Con base en el resultado de los aforos vehiculares realizados por el Municipio en 2022
para este Programa de Movilidad, en la Tabla 9 se resumen las diez principales
vialidades con el mayor aforo vehicular y su composicion, siendo el Blvd. Faja de Oro la
vialidad de jurisdiccién municipal mas transitada con un aforo de 37 mil 665 vehiculos
diarios.

Tabla 9.- Vialidades con mayor transito vehicular y composicion
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Vialidad

Tramo de:

Tramo a:
Calle Francisco

MUNICIPAL DE SALAMANCA

%A %B %C

%T

P3  Blvd. Faja de Oro Calle Pasajero Villa 37,665 95 3 2 0
Blvd. Valle de Av. Comunicacion
P3 Santiago Norte Av. Salamanca 29,368 94 4 1 0
. - Av. Guerrero —
S3 Av. Morelos Av. Pluripartidista Aldama 26,243 91 6 2 0
. Carretera 45 -
S1 Camino a Libramiento de Av. Morelos 23,202 96 3 1 0
Mancera
Salamanca

Blvd. Manuel J. . . .

S1 Clouthier Blvd. Bicentenario  Calle Poza Rica 22,234 95 3 2 0

S1 Av. Tenixtepec Calle Poza Rica  Av. Arbol Grande 20,355 95 3 2 0
Av. Comunicacién Blvd. Valle de Calle Alvaro

2L Norte Santiago Obregon 20,306 94 S I 0

S2 Av. Cazadora Av. Del Parque Av. Salamanca 19,073 95 3 1 0
. Av. Ignacio Calle Alvaro

S3 Calle Ledn Zaragoza Obregén 17,704 96 3 1 0

S3 Av. Salamanca Av. Cazadora Av. Comonfort 17,653 96 3 2 0

Fuente: Elaboracion propia

Figura 18.- Resultado TDPA Vialidades
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Fuente: Elaboracion propia

4.2.4. Cultura vial y accesibilidad universal

En el Plan Municipal de Desarrollo 2040, se identific6 como uno de los principales
desafios para Salamanca el orientar politicas y acciones para crear una ciudad mas
accesible y articulada en beneficio del traslado de los habitantes mediante el fomento
de la movilidad sustentable.
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A lo largo de los afios, la promocion de la cultura vial ha sido una constante en el
Municipio, esto se ha realizado con la implementacién de cursos de verano para nifios
y adolescentes como el que impartio el entonces Instituto de Movilidad del Estado sobre
Educacion y Cultura Vial en 2018.

La Direccién de Transito y Vialidad, imparte cursos y talleres enfocados a la prevencion
de accidentes a conductores, ciclistas y peatones, dicha actividad también se lleva a las
empresas y escuelas, con la finalidad de obtener ciudadanos mas consientes en
respetar el reglamento vial.

Otro caso es la concientizacion que esta Direccion ha realizado, consiste en el
acercamiento directo con la ciudadania con la finalidad de difundir una campafna de
concientizacion tanto para peatones, ciclistas y conductores en la prevencion de
accidentes que involucren a estos con el ferrocarril.

Actualmente el Gobierno Municipal a través de la Direccion de Movilidad implementa el
programa “En Salamanca el peatéon es primero”, con este programa se busca
concientizar a la poblacién sobre la importancia de respetar las zonas exclusivas para
transito peatonal, garantizar la seguridad de los peatones y prevenir accidentes.

4.2.5. Infraestructura de transporte publico

Segun las caracteristicas del entorno urbano 2020 del INEGI, de las vialidades que
estan pavimentadas en localidades con mas de 2 mil 500 habitantes con las cuales se
tiene disponibilidad de informacion, solo el 1.5 por ciento cuenta con paradas para el
transporte colectivo. En la Figura 19 se muestra la ubicaciéon de los 154 paraderos
existentes en Salamanca.

Como parte del diagnostico de la infraestructura, en 2022 el Municipio incluyé un
levantamiento de caracteristicas Fisicas y Geométricas es decir estado fisico que
incluy6 tanto seflalamiento como las condiciones generales de cada paradero.

El resultado de esta evaluacién determind que el 46.9 por ciento de los paraderos
cuentan con bahia. 34.3 por ciento de los paraderos no tienen parasol, 10.9 por ciento
de parasoles se encuentran en mal estado, 8.7 por ciento parasoles se encuentran en
estado regular y 80.4 por ciento de los parasoles se encuentran en buen estado.

En cuanto al estado fisico del sefialamiento, 41.4 por ciento de los paraderos no cuentan
con sefialamiento, 10 por ciento cuentan con sefialamiento en mal estado, 1.4 por ciento
presenta sefialamiento en estado regular y 47.1 por ciento de los paraderos cuentan con
sefialamiento en buen estado.

Figura 19.- Red de paraderos en el Municipio
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Figura 20.- Rutas de Transporte Publico
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4.2.6. Uso de tecnologias menos contaminantes para la movilidad

Las fuentes moviles carreteras estan constituidas por todo vehiculo automotor que,
como su nombre lo indica, circulan en carretera y vias publicas, y consumen gasolina y
diésel.

De acuerdo con el Inventario de Emisiones de Contaminantes Criterio y Precursores,
Guanajuato 2017, publicado por la Secretaria del Medio Ambiente y Ordenamiento
Territorial, las fuentes mdviles carreteras son las principales generadoras de monéxido
de carbono y la segunda generadora de 6xidos de nitrégeno en la Entidad con una
aportacion del 75.13 y 20.43 por ciento respectivamente.

Y en cuanto a esas fuentes contaminantes, los principales emisores son los camiones
comerciales ligeros, los de trayecto corto y trayecto combinado que en conjunto generan
el 41.17 por ciento del mondéxido de carbono en el Estado. En combinacion las
motocicletas, los vehiculos sedan y los camiones de pasajeros ligeros (Minivan, pickups,
SUVs) generan el 24.33 por ciento del mondxido de carbono en el estado.

No se identifica registro de venta de camiones eléctricos en el pais, al menos el INEGI
no cuenta con un dato oficial sobre este tipo de ventas. Sin embargo, en contexto
mundial, con base en el estudio Global EV Outlook 2020, la mayoria de los camiones
eléctricos de servicio mediano y pesado se encuentran en China con datos de 2019,
donde se vendieron 6 mil 112 unidades que representd un crecimiento del 60 por ciento
con respecto al 2017. Es necesario que se promueva y comercialicen en mayor medida
las ventas de estos vehiculos en el pais.

Los automoviles sedan aportan el 11.83 por ciento del monoéxido de carbono en el
Estado. Con base a los datos de ventas de vehiculos eléctricos e hibridos, el estado de
Guanajuato se posiciona en séptimo lugar con el dato acumulado de 5,101 unidades
entre 2016 y agosto de 2022.

De acuerdo con el INEGI, en 2021, la venta de vehiculos hibridos y eléctricos represent6
el 4.7 por ciento del total de vehiculos vendidos en el pais. El incremento de ventas de
estos tipos de vehiculos ha crecido un 41.6 por ciento en la media nacional de 2016 a
2021 y en un 55.6 por ciento en el estado de Guanajuato.

Sin embargo, esas 5 mil 101 unidades eléctricas que se han vendido en estos afios solo
representan el 0.22 por ciento del parque de vehiculos de motor registrados y en
circulacion en el estado.

4.2.7. Perspectiva de género

De las encuestas origen destino a vehiculos contratadas en 2022 para el Programa
Municipal de Movilidad, se identificé que de los conductores el 17 por ciento son mujeres
y 83 por ciento hombres. El 72 por ciento de estos viajes tenian el trabajo como principal
destino, mientras que en igual posiciébn con un 5 por ciento tenian como destino los
estudios, asi como paseo.

Con base a la movilidad cotidiana del INEGI, Salamanca ocupa el tercer puesto en el
Estado de la proporcion de mujeres que utilizan Camién, autobus, combi, colectivo o taxi
como modo de traslado al trabajo con un 35.51 por ciento lo cual coloca al Municipio
12.15 puntos por encima de la media estatal.

Programa de Movilidad Municipal de Salamanca
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En cuanto al modo de traslado de la poblacion de 3 afios y mas que asisten a la escuela
no existe diferencia entre mujeres y hombres en el caminar y el uso de vehiculo
particular, sin embargo, como se muestra en la Figura 21, aproximadamente 4 de cada
10 personas que van en bicicleta a la escuela son mujeres, y aproximadamente 6 de
cada 10 que utilizan transporte publico o taxi para ir a la escuela son mujeres.

Figura 21.- Relacién mujeres y hombres de 3 afios y mas que asisten ala escuelay se
traslada al lugar de estudio segiin modo o medio

mmm

Fuente: Elaboracion propia con informacién del Censo de Poblacion y Vivienda 2020 INEGI

En cuanto al modo en que se trasladan al trabajo la poblacion de 12 afios y mas
ocupada, tiene un cambio significativo con respecto a la poblacion que estudia en 2
modos. Solo 1 de cada 10 personas que usan la bici para ir al trabajo es mujer, y s6lo 3
de cada 10 que usan vehiculo particular son mujeres. Caminando no hay diferencia
entre mujeres y hombres, y en transporte publico o taxi aproximadamente 6 de cada 10
son mujeres, esta Ultima es la misma proporcién que para ir a la escuela, lo anterior se
aprecia en la Figura 22.

Figura 22.- Relacién mujeres y hombres de 12 afios y mas ocupada que se traslada al
lugar de trabajo segin modo o medio de traslado
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Fuente: Elaboracion propia con informacién del Censo de Poblacion y Vivienda 2020 INEGI

De las encuestas origen destino realizadas a los vehiculos como parte del estudio
contratado por el municipio de Salamanca, se identific6 que sélo el 83 por ciento de los
conductores son hombres y solo el 17 por ciento son mujeres, esto es para la realizacion
de todas las actividades cotidianas, en proporcién el valor es 13 por ciento inferior
comparado con los viajes cuyo motivo solo es trasladarse al lugar de trabajo
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4.3.1. Normatividad municipal vigente

e Reglamento de la Estructura Organica de la Administracién Puablica Municipal
Centralizada del Municipio de Salamanca, Guanajuato. En su articulo 121,
establece que La Direccion General de Movilidad, es competente para establecer las
bases y directrices para planear, organizar, administrar y controlar la infraestructura
para las personas con discapacidad o movilidad reducida, peatones, movilidad no
motorizada y transporte publico en sus modalidades de urbano y suburbano,
infraestructura vial y el equipamiento vial; garantiza la participacién ciudadana en las
politicas publicas municipales relativas a la movilidad; planear, regular, ordenar,
administrar, supervisar e inspeccionar el servicio publico de transporte en sus
modalidades de Urbano y Suburbano. Asi mismo en el articulo 135 se indica que la
Jefatura de Planeacion de la Direccion General de Obra Publica tiene las atribuciones
de dirigir y realizar la planeacién de estudios, proyectos y construccion de las obras
de infraestructura de obra publica y mejoramiento de servicios basicos en las colonias
y comunidades del municipio, con el cumplimiento de la normativa vigente y
basandose en las necesidades y solicitudes de la ciudadania, coadyuvando con las
dependencias municipales, estatales y federales; teniendo asi como producto de la
planeacion el programa de obra anual, sobre el cual se dara el seguimiento.

¢ Reglamento del Instituto Municipal de Planeacion del municipio de Salamanca,
Guanajuato. En el articulo 9 se establece que algunos de los objetos del IMPLAN
son: Construir de manera participativa la visién del desarrollo del municipio a largo
plazo; Asesorar técnicamente al Ayuntamiento y a las Dependencias, en la
instrumentacién y aplicacion de normas que se deriven del Sistema Municipal de
Planeacion; Elaborar los planes, programas y demas instrumentos del Sistema
Municipal de Planeacion y normas técnicas necesarias para la creacion de reservas
territoriales para el crecimiento, desarrollo y promocion de vivienda, asi como de
zonas sujetas a conservacion y areas de preservacion ecoldgica; Fortalecer y dar
continuidad a los proyectos de planeacion y facilitar la gestion entre los diferentes
sectores involucrados en la planeacion del desarrollo del Municipio; Implementar
lineas de accion que tiendan a lograr el desarrollo equilibrado del municipio y el
mejoramiento de las condiciones de vida de la poblacion; considerando la
preservacion del equilibrio ecoldgico, la proteccion al ambiente y el aprovechamiento
racional de los recursos naturales.

¢ Reglamento de movilidad y transporte puablico de personas en sus modalidades
de urbanoy suburbano en el municipio de Salamanca, Guanajuato. En el articulo
2, establece que la finalidad de este reglamento es Planear, organizar, regular, vigilar
y controlar la infraestructura en las vias publicas para la movilidad en relacion a la
prestacion del Servicio Publico de Transporte de Personas dentro de la esfera juridica
del municipio; Garantizar la participacion ciudadana en las politicas publicas
municipales relativas a la movilidad y transporte publico; Definir la competencia y
atribuciones de las autoridades en materia de movilidad y transporte publico; Regular
los requisitos para la movilidad en las areas, vias e infraestructura de circulacion para
el transporte publico dentro de la jurisdiccion municipal y transporte publico; Planear,
regular, ordenar, administrar, supervisar e inspeccionar el servicio publico de
transporte en todas sus modalidades y en el ambito de la esfera juridica del Municipio.
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¢ Reglamento de vialidad para el municipio de Salamanca Guanajuato. En el
articulo primero, define que este reglamento tiene como objeto establecer y regular
las normas que rigen el transito de peatones, semovientes y vehiculos que transiten
en las vias publicas terrestres del Municipio de Salamanca, Guanajuato. En su
articulo 45 establece las obligaciones de los ciclistas, en el 46 las prohibiciones y en
el 44 la preferencia, para el caso de los peatones las obligaciones se establecen en
los articulos 47 y 48, las prohibiciones para estos en el 49, sin embargo, no se
describe preferencia para los peatones en sus articulos.

e Reglamento de ordenamiento y administracién sustentable territorial del
municipio de Salamanca, Guanajuato. En el Articulo 138 establece que el permiso
de uso de suelo tiene por objeto sefialar los alineamientos, modalidades, limitaciones
y restricciones, temporales o definitivas, de indole econémico, ambiental, de
movilidad urbana, seguridad publica y proteccién civil, que se establezcan el
PMDUOET. Asi mismo en el articulo 246 indica que la planeacioén, construccién,
operaciéon y mantenimiento de la infraestructura publica y el equipamiento urbano
estara sujeta a las disposiciones del Cédigo Territorial y el mismo Reglamento.
Aunado a lo anterior en el articulo 247, sefiala que las acciones de las autoridades
municipales en materia de planeacion, construccién y operacion de la infraestructura
publica y el equipamiento urbano debera estar orientada a garantizar la accesibilidad
y uso para las personas que cuenten con algun tipo de discapacidad. Para ello, todo
proyecto de urbanizacién, edificacion, restauracion o construccién de uso publico
debera incorporar los elementos de accesibilidad para las personas con alguna
discapacidad motriz y en su caso, sujetarse a las regulaciones y normas oficiales
mexicanas vigentes.

En los articulos 360 y 369 establece que tanto fraccionamientos y desarrollos en
condominio, asi como los fraccionamientos comerciales deben incluir areas
destinadas a paraderos de transporte y equipamiento urbano.

¢ Reglamento para el cuidado y atencién a las personas con discapacidad para
el municipio de Salamanca, Guanajuato. En el Capitulo Tercero “De las facilidades
arquitectonicas y acceso al medio fisico”, en el articulo 20 establece que algunos de
los elementos viales que deberan ser preferentemente adecuados en la via publica
dentro del Municipio con facilidades para el uso o desplazamiento de las personas
con discapacidad y que constituyen obstaculos son: las aceras y banquetas; las
intersecciones de aceras o calles; las coladeras o bocas de alcantarillas; los
estacionamientos; las escaleras y puentes peatonales; y en general cualquier objeto
gue dificulte o impida el libre transito.

4.3.2. Administracion y control de servicios de movilidad

La Direccién General de Movilidad, es competente para establecer las bases y
directrices para planear, organizar, administrar y controlar el transporte publico en sus
modalidades de urbano y suburbano, con base al Reglamento de la Estructura Organica
Municipal.

Alo largo del Reglamento de movilidad y transporte publico de personas en sus
modalidades de urbano y suburbano en el municipio de Salamanca, Guanajuato, se
desarrolla el objeto de este instrumento como lo es la competencia y atribuciones de las
autoridades en materia de movilidad y transporte publico; se regulan los requisitos para
la movilidad en las areas, vias e infraestructura de circulacion para el transporte publico
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dentro de la jurisdiccion municipal y transporte publico; planeacion, regulacion
ordenacién, administracién, supervision e inspeccién del servicio publico de transporte
en todas sus modalidades y en el &mbito de la esfera juridica del Municipio.

En el capitulo primero del reglamento de movilidad y transporte publico del articulo 6 al
16 establece las atribuciones de las autoridades en materia de Movilidad. En el articulo
7 establece que dentro de las facultades del Honorable Ayuntamiento es aprobar los
conceptos y sistemas de cobro, aprobar la conformacién de la comision mixta tarifaria,
aprobar las tarifas por prestacion del servicio publico de transporte, otorgar y revocar
concesiones, aprobar el tipo de vehiculo para la prestacion del servicio, asi como
horarios de inicio y término de la prestacion del servicio.

En lo que compete al Director de Movilidad y Transporte con base en el articulo 10, es
quien elabora y propone modificaciones a las rutas, asi como a las concesiones;
gestiona fomenta y propone el uso de tecnologias, dispositivos, instrumentos servicios
y procesos no dafinos al medio ambiente; propone las bases de accesibilidad universal;
elabora y propone las politicas, planes y programas relativos al Servicio Publico de
Transporte; ordena se realicen bajo su supervision , los estudios necesarios para
proponer o implementar los sistemas de transporte y sistemas de cobra mas
convenientes; establece los lugares destinados a Paradas Oficiales; ordena la
integracion y actualizacion del padrén de vehiculos del servicio publico de transporte;
esto mencionando algunas de sus facultades.

A través del Coordinador Operativo de Movilidad y Transporte y los Inspectores de
Movilidad se vigila el correcto funcionamiento del servicio, elabora y levanta boletas de
infraccion y se identifican las vialidades conflictivas que afectan al servicio.

Por medio de la Comision Mixta Tarifaria se revisa anualmente la tarifa por la prestacion
del servicio y debe sesionar a mas tardar la segunda semana del mes de marzo de cada
afo.

En el capitulo décimo del Reglamento en mencion, se abordan las Normas Generales
de Operacion del Servicio Publico de Transporte.

4.3.3. Vinculacion con los sectores involucrados

La Direccion General de Movilidad es quien actla como arbitro mediador en los
conflictos que se suscitan entre los Concesionarios y Permisionarios del Servicio Publico
de Transporte. Asi mismo, ordena el Registro de las Asociaciones u Organizaciones de
Concesionarios ante la Direccidn para su aprobacion, los planes y programas tendientes
a promover la mejora en la prestacion del servicio. Aunado a lo anterior elabora y levanta
las boletas de infraccion a quien infrinja la ley. En términos generales la Direccion
General de Movilidad es el mediador y enlace entre los sectores involucrados, asi como
las propias autoridades Municipales.

S. VISION EN MATERIA DE MOVILIDAD

Salamanca cuenta con una red vial reconfigurada que brinda una movilidad ordenada,
eficiente, incluyente, segura, sustentable y resiliente para que la poblaciéon tenga una
mejor calidad de vida.
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0. PLANTEAMIENTO ESTRATEGICO

Linea estratégica 1.- Impulso alos medios alternos de movilidad

ObjetIVO 1.1. Mejorar la Infraestructura Peatonal

Responsable |

1.1.1. Porcentaje de kilémetros de Mejorar el 20 por ciento de kllo_metros DGOP
banquetas construidas ylo de pgqquetas en la red vial del
rehabilitadas en la red vial del | MUniCIPIO de Salamant;a (,Sto.. de
municipio de Salamanca, Gto forma mcIuyeme: con guias tactiles y

' ) rampas para discapacitados
1.1.2. Porcentaje  de  metros | Convertir en zonas peatonales el 50 | DGM
cuadrados de vialidades exclusivas | por ciento de los metros cuadrados de
para peatones en la zona centro del | las vialidades del primer cuadro de la
municipio de Salamanca, Gto. ciudad de Salamanca, Gto.

1.1.1. Construccion y rehabilitacion de la infraestructura dedicada al peaton

Lineas de accién Responsable |

1.1.1.1. Construir y ' 1.1.1.1. Construir y rehabilitar banquetas incluyentes en las vialidades banquetas incluyentes en las vialidades | DGOP
municipales
1.1.1.2. Sefalizar y conservar los cruces peatonales seguros en las DGM
intersecciones vehiculares
1.1.1.3. Rehabilitar y conservar los puentes peatonales en las vialidades | DGOP
municipales

1.1.2. Peatonalizacién de vialidades en la zona centro del municipio

Lineas de accion Responsable |

' 1.1.2.1 Incrementar las zonas peatonales de las vialidades aledaias al primer peatonales de las vialidades aledafias al primer
cuadrante de la ciudad de Salamanca

1.1.2.2 Actualizar los reglamentos de vialidades con preferencia al peaton DGM
1.1.2.3 Actualizar los Reglamentos Municipales en materia de movilidad. DGM
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Linea estratégica 1.- Impulso a los medios alternos de movilidad

ObjetIVO 1.2. Consolidar el Sistema Municipal de Ciclovias

Responsable |

1.2.1. Porcentaje ' 1.2.1. Porcentaje de kilometros de
ciclovias construidas del Sistema de
Ciclovias del municipio de Salamanca,
Gto.

Incrementar el 30 por ciento de por ciento de
kilometros de ciclovias construidas en
el municipio de Salamanca, Gto.

DGOP

1.2.2 Porcentaje de fines de semana
en el afio con recorridos, foros y/o
eventos en materia de promocién del
uso de la bicicleta

Cubrir el 23 por ciento de los fines de
semana en el afio con recorridos,
foros y/o eventos realizados en
materia de promocion del uso de la
bicicleta

1.2.1. Fortalecimiento de la infraestructura para ciclistas

Lineas de accion Responsable |

DGM / DGCS

educativas, de salud y deportivas.

1.2.2. Promocioén del uso de la bicicleta

Lineas de accion Responsable |

' 1.2.2.1. Realizar recorridos los fines de semana con la participacion de la participacion de la
sociedad civil para promover el uso de la bicicleta

' 1.2.1.1. Construir ciclovias en las vialidades municipales municipales DGOP
1.2.1.2. Rehabilitar y conservar la red de ciclovias municipales DGOP
1.2.1.3. Implementar bici estacionamientos en edificios publicos e instituciones: | DGM

1.2.2.2.

Realizar foros y eventos en coordinacion con las instituciones
educativas publicas y privadas para promover el uso de la bicicleta

DGM
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Linea estratégica 2.- Promover la transformacion hacia una movilidad
incluyente, seguray sustentable

Objetivo 2.1. Mejorar la capacidad y seguridad vial en la red de vialidades del '
municipio de Salamanca, Gto.

Responsable |

2.1.1. Porcentaje de vialidades en | Mantener en 80 por ciento en bueny | DGOP
buen y aceptable estado fisico de su | aceptable estado fisico de Ila
estructura de pavimento de las | estructura de pavimento de las
vialidades del municipio vialidades del municipio de
Salamanca, Gto.

2.1.2. Tasa de accidentes vialesenel | Disminuir en 0.5 puntos porcentuales | DGM
municipio de Salamanca, Gto. la tasa de accidentes viales en el
municipio de Salamanca, Gto.

2.1.1. Fortalecimiento de la infraestructura vial incluyente

Lineas de accion Responsable |

2.1.1.1. Construiry ' 2.1.1.1. Construir y modernizar vialidades para mejorar la accesibilidad vial para mejorar la accesibilidad vial DGOP
2.1.1.2. Redistribucién de los carriles vehiculares en las vialidades del municipio | DGM / DGOP
2.1.1.3. Construir puentes vehiculares en las intersecciones con bajos niveles | DGOP
de servicio

2.1.2. Reduccién de los accidentes viales

Lineas de accion Responsable |

2.1.2.1. Incrementar y/o rehabilitar el sefialamiento de operacion en las
vialidades del municipio

2.1.2.2. Atender los puntos conflictivos con mayor accidentabilidad DGM
2.1.2.3. Implementar campafias permanentes para la prevencion de accidentes | DGM
viales

2.1.2.4 Realizar campafas de seguridad vial para motociclistas DGM
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Linea estratégica 2.- Promover la transformacion hacia una movilidad
incluyente, seguray sustentable

ObjetIVO 2.2. Mejorar la infraestructura para el transporte publico

T |

2.2.1. Porcentaje ' 2.2.1. Porcentaje de paraderos de paraderos de
transporte publico que cuentan con
parada sefializada 'y  parasol
construido o rehabilitado en las
vialidades municipales

Mejorar Mejorar el 10 por ciento de los por ciento de los
paraderos para el transporte publico
para que cuenten con parada
sefializada y con un parasol
construido o rehabilitado en las
vialidades municipales

2.2.2. Porcentaje kilometros con carril
exclusivo para el Transporte Publico

Implementar en el 10 por ciento de
kilbmetros en las vialidades

DGM

en las vialidades principales del
municipio de Salamanca, Gto.

principales  del municipio  de
Salamanca, Gto. un carril exclusivo
para el transporte publico.

2.2.1. Fortalecimiento de la infraestructura para los usuarios del transporte publico |

Lineas de accién Responsable |

| 2.2.1.1. Construir y/o rehabilitar los paraderos en la red vial del municipio
| 2.2.1.2. Habilitar carriles exclusivos para el transporte ptiblico.

2.2.2. Gestion para la mejora de la infraestructura para el transporte publico

Lineas de accion Responsable |

' 2.2.2.1 Gestionar estudio integral de transporte publico y estacionamientos en | integral de transporte publico y estacionamientos en
la zona del Mercado

2.2.2.2. Realizar estudio para estaciones de transferencia para el Transporte | DGM

Publico a comunidades rurales

Linea estratégica 2.- Promover la transformacién hacia una movilidad

incluyente, seguray sustentable

Objetivo 2.3. Fortalecer la habitabilidad de los espacios para la movilidad

Indicador

Responsable |

Reforestar el 20 por ciento de las | SPM
areas verdes de los camellones en las
vialidades del principales vialidades del municipio de
Salamanca, Gto. Salamanca, Gto.

2.3.1. Modernizar laimagen urbana de los espacios publicos para la movilidad

Lineas de accion Responsable |

2.3.1.1. Reforestar y mantener las &reas verdes en los camellones de las | SPM/ DGOP
principales vialidades municipales

2.3.1.2. Construir isletas verdes en las zonas de estacionamiento y mantenerlas
en buen estado

camellones
principales
municipio de

2.3.1. Porcentaje de
reforestados en las

DGOP / SPM
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Linea estratégica 3.- Fortalecimiento de la gestion de la movilidad en sus
diferentes modalidades

Objetivo 3.1. Fortalecer la planeacion municipal en materia de movilidad |

Responsable |

3.1.1 Instrumentos normativos | Actualizar el 100 por ciento de las | DGM
vinculados y actualizados en materia | Normas y Reglamentos Municipales

de Movilidad sustentable vinculados a la Movilidad

3.1.2 Convenios de colaboracion @ Celebrar 10 convenios de

colaboracién anualmente con
Entidades Publicas y Privadas

celebrados con Entidades Publicas y
Privadas

3.1.1 Consolidacion de la vinculacién de las Dependencias y Entidades Municipales

Lineas de accion Responsable |

3.1.1.1 Realizar talleres semestrales de planeacion en materia de Movilidad | DGM / IMPLAN
sustentable y seguridad vial

3.1.1.2 Promover la actualizacién de la Normativa Municipal en materia de = DGM
Movilidad sustentable y seguridad Vial
3.1.1.3 Promover los criterios de accesibilidad en las distintas modalidades de | DGM
transporte publico
3.1.1.4 Complementar las siguientes etapas del Programa Integral de Movilidad = DGM
Urbana Sustentable (PIMUS)

3.1.2 Vinculacidon con distintos érdenes de Gobierno y sociedad

Lineas de accién Responsable |

' 3.1.2.1 Celebrar convenios de colaboracion con Dependencias y Entidades Dependencias y Entidades | DGM / IMPLAN
Publicas.
3.1.2.2 Celebrar convenios de colaboracién con Dependencias y Entidades = DGM / IMPLAN
Privadas
3.1.2.3 Realizar talleres y reuniones de trabajo en materia de movilidad con el | DGM / IMPLAN
Sector Privado

Programa de Movilidad Municipal de Salamanca



.;Vg.
PROGRAMA DE MOVILIDAD
SALAMANCA MUNICIPAL DE SALAMANCA

Linea estratégica 3.- Fortalecimiento de la gestion de la movilidad en sus
diferentes modalidades

ObjetIVO 3.2. Mejorar el sistema de transporte publico municipal

T |

' Avanzar al 50 por ciento del estudio por ciento del estudio
que corresponde a los estudios de
oferta y demanda actual del transporte
publico.

322 Porcentaie de supervisores Capacitar de manera anual al 100 por | DGM
- ! P ciento de los supervisores de

capacitados anualmente transporte pablico

3.2.1 Rutas reorganizadas con incremento a la intermodalidad |

| 3.2.1.1 Gestionar programa de optimizacion de rutas | DGM
‘3.2.1.2 Gestionar programa de incremento de la intermodalidad con el A DGM ‘
transporte publico

3.2.1 Porcentaje de avance en el
estudio para la optimizacion del
transporte publico

3.2.2 Monitoreo y seguimiento del transporte publico eficiente

Lineas de accién Responsable |

3.2.2.1 Gestionar programa ' 3.2.2.1 Gestionar programa de supervision al transporte supervision al transporte DGM
3.2.2.2 Programa de capacitacion continua a supervisores DGM
3.2.2.3 Seguimiento a la vigencia y renovacion de concesiones. DGM
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7. LINEAMIENTOS GENERALES PARA LA INSTRUMENTACION,

SEGUIMIENTO Y EVALUACION DEL PROGRAMA

A través de las distintas Dependencias centralizadas, se deberan incluir en sus
propuestas en la integracion del Programa de Obra Anual las acciones, estudios y
proyectos que sean necesarios para dar cumplimiento a las estrategias, asi como a los
indicadores establecidos.

Una vez realizados los trabajos de puesta en operacion del Programa, en esta etapa se
deben realizar su monitoreo y posteriormente se realiza la evaluacién. El equipo de
trabajo, conformado las Dependencias municipales involucradas como la Direccién
General de Movilidad, la Direccién General de Obra Publica y el Instituto Municipal de
Planeacion son los encargados de recopilar toda la informacion cualitativa y cuantitativa
en tiempo real, la cual sera contrastada con la prevista antes de la intervencién.

Cada una de las metas propuestas para los indicadores en el planteamiento estratégico
debera de seguir un reporte en periodos establecidos como lo son trimestres, semestres
o de periodicidad anual.

Las Dependencias centralizadas integraran la informacion y ser4 compartida con el
IMPLAN en el periodo establecido, de tal manera que este pueda generar el andlisis
estadistico del cumplimiento de las metas del Programa.

La informacién para recopilar por las Dependencias centralizadas también incluye las
evaluaciones intermedias o de avance periédica que se debieron realizar durante la
ejecucion del programa. Si se alcanzaron las metas durante la primera etapa de
conceptualizacion (los cuales son operados a manera de criterios en el andlisis de
datos), se puede concluir que la meta fue un éxito.

La etapa de monitoreo y evaluacion permite realizar una gestion integral de la
informacion que permita medir la evolucién de indicadores asociados a los objetivos, y
contrastar los resultados previos y posteriores a la intervencion.

Existen numerosos casos de éxito de ciudades que han instaurado organismos
ciudadanos que se encargan de observar y monitorear los avances de los proyectos
promovidos por las autoridades. Un observatorio ciudadano es una institucion mediante
la cual los ciudadanos pueden estar en contacto directo con las autoridades e
involucrarse activamente en las decisiones para la ciudad; las plataformas de
observatorios pueden ser fisicas (espacio/local con punto de atencién e informacién en
la ciudad) o digitales (a través de plataformas web e involucrando redes sociales para
la recepcion de comentarios y analisis de la informacién). En el caso particular de este
Programa se propone que se involucre al Copladem a través del IMPLAN.

De este modo, se pueden obtener conclusiones que sirvan de ajustes, optimizacion, y
mejoras para futuros proyectos y planes de movilidad. Es altamente recomendable que
el equipo de trabajo realice estas tareas finales de interpretacion de resultados y emisién
de conclusiones, asi como la redaccion de lecciones aprendidas.
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Bajo esta premisa, el IMPLAN ademas de recopilar la informacion y elaborar el resumen
ejecutivo de seguimiento trimestral para las metas que asi funjan, debera de elaborar
un reporte anual que vierta una interpretacién de resultados y conclusiones en consenso
con las Dependencias involucradas, y sobre todo que compilen las lecciones
aprendidas. Estos resultados deberan de ser publicos mediante el portal oficial del
Municipio y tener una difusién en redes sociales.
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